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W ROCZNICE 
VVTELKIEI 
OFENSYVY 


VVarszavva budule, vvrze praeş, ro$nie i piekniele. War- 
szavvla y przestali sie ju2 cieszy€ z pojedynczych odbudovva- 
nyeh domövv, gdyz powstaje ich zbyt duzo. Teraz cieszymy 
se z novvyeh ulic, dzielnic, mostövv, trasy VV—Z, osi Saskiej 
İ kto by tam vvszystko vvyliezyl, 


VVarszavva pulsuje Zyciem svvoim i Zyciem calego kraju 
(vviadomo — stolica). A kra) nie pozostağe vv tyle vv odbu- 
dovvie produkcğl 1 vv tempie Z2ycia. VV drugim roku Planu 
Odbudovvy, vv niecale eztery lata po wojnie osiagamy poziom 
1938 roku, zylemy coraz lepie), sycie) i radoSnie). 


Ne ma vv naszym kraju vvielkich kapitalistövv ani ob- 
szarnikövv, nie ma vvielkich vvyzyskivvaczy i zagranicznyeh 
przedsiçbiorcövv, Praculemy u siebie i dla siebie, a gdyby- 
$my mogli uiyrze€ vv jakis sposöb caly nasz kral, zobaczyli- 
byömy jak vvolny, dvvudziestomilionovvy naröd radosnie, 
z vv.ara vv przyszlose buduje swe paüstvvo. 


VVie"e, bardzo vviele rzeczy zmienilo sie u nas vv ciagu 
ezterech lat, dzielaeyeh nas od zakonczenia vvoiny. By jesz- 
eze szybcie) kroczye naprzöd, vvarto obcirze6 sie za siebic 
İ zobaczy€ ten szmat drogi, ktöry zostal za nami. 


A bylo to jeszcze tak niedavvno... 


Styeczen 1945 roku byl mrozny 1 8Sniezny. Na lotniskach 
bez przerwy pracovvaly traktory odgarnia)ace .Snieg，a me- 
chanicy szczelnie otulali pokrovvcami maszyny, povvracalace 
z lo-övv boğovvych. LI mimo zelaznych pravv meteorologil, 
VV povvietrzu czu6 bylo nadciagağaca burze. Zvviastunami ic) 
byiy olbrzymie sklady zapelnione bombami i amunicia, vvy- 
tezona p:aca vv ziemlankach sztabövv, ciche nocne przegru- 
povvan a $ednostek, vvzmozona czujnos6 i maskovvanie. 


Potçzne, doskonale vvyposazone armie radzieckie spravvla- 
İy vvrazenie olbrzymie), stalovve), napiete) sprezyny. Na 
froncie, lak zvvykle przed burza, zapanovvala zvvolna cisza, 


I vvtenczas, gdy hitlerovvskim sztabom vvydavvalo sie, iz 
styezniovvy mröz zamrozil linle frontu, przed $vvitem 12 sty- 
eznia huknçly tysiace dzial, VV piervvszym brzasku zimovve- 
go dnia vvystartovvaly setki samolotövv. Tuz za ogniovvym 
vva"em vvybuchövv ruszyla piechota i czolgi. Rozpoezçla siç 
ofensyvva. 

VV ciagu kilku godzin pekla ufortyfikovvana linia frontu. 
VV glab hitlerovvskieh pozycji runely szybkie pancerne ko- 
lumny Armil Radzleckie). 

Niemcy nie mogli povvstrzymağ natarcia., VV panicznym 
stracku ucieka"i na zachöd tloczac sie na drogach, zapelnia- 
1ac wykopane przez siebie przecivvezolgovve rovvy setkami 
rozbitych aut, taborövv i eczolgövv, 


17 styeznia wojska radzieckie i oddzialy I Armii WP wy- 
zvvo"ily VVarszavve. Tego samego dnia zostala osvvobodzona 
Czestochovva. 

19 styeznia — Krakövv, Ködz 1 Kutno. 

23 styeznla 一 Bydgoszez, a 27 一 Katovvice. 


30 styeznia I Armia WP rozpocezela vvalki na terytorium 
Ziem Zachodn"ch o przelamanie VValu Pomorskiego. 

VV clogu dwu tygodni Polska zostala vvyzvvolona spod 
okupac,i hit”erovvskie). 

Bivskavviczna styezniovva ofensyvva Armil Radzieckiei 
zvvrocla nam cale, nie zniszeczone miasta, uratovvala kraj 
İ ludzi od zaglady i nievvoll, 


Dzi$, gdy mija eztery lata od tamtych dni, musimy pa- 
miçta6, Ze Armil Radzieckie) zavvdzieczamy nie tylko vvy- 
zvvolenle vv czasie wojny， 

To, ze nie m eliSmy do ezynienla vv Polsce z intervvenc)a 
zbroina cbeych mocarstvv, ze na niczym spelziy usilovvania 
narzucenla nam planu Marshalla, nievvoli gospodarezeil ji po- 
Htyeznei, Ze naröd nasz mögl vvzla6 we vvladanie fabryki 
İ ziem €, Ze na niczym spelziy veysilki przyjaci0l Niemcövv, 
by odebra6 nam ziemle zachodnie, to zasluga Armii Radziec- 
kie) i Zwiazku Radzieckiego. 

Gdy mövvimy o rocznicy styeznlovve) ofensyvvy, ktöra 
vvyzvvolila Polske, pamietamy nie tylko o vvspanialym ezynie 
zbrcjnym Armii Radzieckle), ale o jej vvielkie) roli vv vvy- 
zvvolen"u Polski, o pomocy，jaka okazal nam Zwiazek Ra- 
dziecki vv odbudovvle sily i potegi kralu. 
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MIGAVKI Z ZAVUODÜV ZMP 


A jednak zavvody odbyly sie. Po raz plervvszy vv historii 
naszezo malego lotnictvva, vvbrevv glosom sceptykövv, 

Zvvlazek Miodziezy Polskie) biorac przyklad z doroez- 
nych zimowych zavvodövv vv Zvviazu Radz:eckim i opiera- 
3ac sie na ich dosvviadezenlach, zorgan izovval impreze na- 
pravvde vvspaniala — tak pod vuzgiedem organizacii, ak 
i vvynikövv. 


" ik n 


Cyfry maja moc przekonyvvania. Oto kilka zebranych 
na goraco na zavvodach. 

Ogölem zeloszono 94 mndele efartovvalo 64. Zavvodni- 
kövv zglosilo sie 75, vv” tym 54 z ZMP. 

Podezas dvvöch dni trwania zuwodow modele T i II gru- 
py wylataly ogölem 3 godziny 30 minut 6 sekund. 


ör 四 率 


VVSröd modeli vv grupie II startovvaly dwa Rekiny (na- 
szego vvydavvnictvva) 1 jeden model ,,Ziednoezona“ z SiM-u. 


x. ük — 


Wiele sensacii wkrod modelarzy 1 vvidzövv vvzbudzaly 
Toty pokazovve modelu szybovvca z vybudovvanym silnikiem od- 
rzutovvym. Model byl vvykonany i obslugivvany przez in- 
struklora Jana Tomaszev/skiego (ZMP — Poznan). Byl to 
ten sam model, ktörcgo piervvsze loty opisyvvalismy vv po- 
przednim numerze SiM-u. 


中 " Əl 


Opiekunem 1 dobrym duchem zavvodövv byl gospodarz 
Totn”ska, kpt. pil. Stanislavv Pietrzak, ktöry razem ze vvszyst- 
kimi przezyvval rado$€ z dobrego lotu, tragedie kraks i po- 
magat ezynnie vv orpanizac)i startövv. 


昌 加 . 


Naibardziei popularnym modelem na starcie byl szy- 
bovv ee Mariana Dudziaka z Poznanla. Model ten nosi) na- 
Zvve ,,Sylvvester“, zostal bovviem vvyikkonczony na Sylvvestra 
1948 roku. Oto przyklad zaciecia modelarskiego. Zamiast na 
zabavve ji tance, kol. Marian budovval model na zavvody. 


x“. " 于 


Na kazde zavvody modelarze przyvvoza zazwyczaj swoje 
nailepsze prace. 1 tak instr. Tadeusz Rapinski demonstrovvafl 
s İniezek samozap"onov”y vvlasnei konstrukcii, ktöry vvspa- 
niale zapalal, trzymany W reku przez konstruktora., 


— ğı k 


W drugim dniu zavvodövv naimlodsi modelarze przezyli 
SvvÖİ piervvszy chrzest powietrzny na Kukuruzniku, Bocia- 
nie 1 Taifunie. Mialo leciee tylko dziesieciu a latalo do 
dvvudziestu modelarzy. Kpt. Pietrzak podbil serca vvszyst- 
kich zavvodnikövv. , 


站 ” bəl 


Jedynaczkami zavvodövv byly 3 kolezanki: Erysia Ska- 
bianka, Czesia Chrzanovvska obie z Rybnika oraz Teresa 


Mrövvka z Gdafska. 


让 m Lİ 


Ma"o kto z modelarzy vviedzial, ze mozlivva do lotövv 
pogode zavvdziecza obsludze meteorologiczne)i PLL ,LOT' 
VV przeddzien zavvodövv ob. Krasnodebski z LOT-u podal 
na zapytanie nizei podpisanego prognoze, ktöra spravvdzi- 
la siç w stu procentach. Niech zyje meteorologial 


P. E. 


Juz piervvsze spoirzenie 
na eksponaty, na tysiace 
nairozmaitszych przedmio- 
tövv, aparatövv 1 przyrza- 
dövv oszolomi6 mogto nai- 
bardziei wytrawnego ob- 


servvatora, Na wystawie 
prac racionalizatorskich 1 
pomocy szkolnyeh zegroma- 
dzono fo vvszystko, co po- 
maga odpovviedzie6 na py- 
tan"e: iak? gdzie? i co u- 
lepszyö? Nie podobna o- 
mövvic tu i opisağ vvszyst- 
ko, Nie starezyloby na to 


catego numeru SİiM-u. O-. 


beirzyimy wiec tylko rze- 
ezy mnaiciekavvsze. 


Bombardovvanie nurkovve 
İ elektryka 


VVydavvalo mi siç, ze mam 
jakie takie pojecie o bom- 
bardovvaniu nurkowyrm，ale 
okaza"o sie，ze vvlem bar- 
dzo malo, gdy zobaczylem 
model bombovvca vv skali o- 
ko”o. siedem razy mntief- 
szej od pravvdzivvego 1 
Schemat nurkovvania. Cöz 
dopiero mövvi6, gdy kapi- 
tan inz. Nessel zademon- 
strovval takie nurkovvanie 
(navvet z dobrze znanym 
vvyciem), gdy model prze- 
chyla sie do przodu, otvvie- 
ra hamulce na 40”, zapala 
$vv"atla pozyeyine i zrzuca 
bombki drevvniane, by na- 
stepnie podciazniety flet- 
İnerem uruchamia)aeym 
ster vvysoko$ci — vvyrövv- 
na6.... Tu chyba naivviek- 
S7y 1a'k moOgl stvvierdzi6, Ze 
Vvszystko dokladnie zrozu- 


LUTNILZA 
RALIUNALIZALIA 


PAVVEL ELSZTEIN, ppor. 


mial， Ponlevvaz vv te) sali 
gospodarzem fest kpt. inz. 
Nesscl, korzystam z uprzei- 
moğci tego .,ministra od e- 
lektryezno$ci” 1 ogladam 
nairozmaitsze aparaty: am- 
peromierz ciepiny i vvolto- 
mierz elektro - magnetyez- 
ny, wykonane Av duzei 
skali dla przedstavv"enia 
zasady dzialania. Ponie- 
waz porucznicy TDuszeczen- 
ko i Backiel ladnie sie u- 
$micchağa, poznale, ze te 
dvva przyrzady sa ich kon- 
strukcil... 

Zavvile na oko schematy 
polaczen elektryeznyeh vv 
samo”oc"e stafla sie iasno 
lak slonce, tym bardzie? ze 
przeplyvv pradu opbrazuja 
röznokolorovve $övviatla. 


Momenty i $migla 
na kilogramy 


Wzor na moment obroto- 
wy nie jest skomplikovva- 
ny, ale trudno jest przy po- 
mocy samego vvzöru, ezy 
navvet rysunku, vvytluma- 
ezy6 dzialanie “Zyroskopo- 
we $migla. Zamadnienie 


rozvv"azal vvspaniale ehora- 
öy Tomasz Pinder, umiesz- 


czajac model samolotu na 
obrotovve) osi. Z chvvila 
vvlaczenia pradu $miglo o- 
bracajac siç, np. vv pravvo, 
povvoduie zvvis, a navvet o- 
bröt modelu vv lewo (i 
odvvrotnie). Tu vvida6ğ vvszy- 
stko jak na d"oni. Malo 
tego. Przez mnalozenie na 
konce skrzydel tryme- 
row odpovviednio podgie- 
tyeh mozna demonstrovvağ 
v/yrövvnanle momentu od 
$migla. Malo tego, Caly 
model z podstavvka na köl- 
kach vvskutek sily aerody- 
namicznej，wskutek ciagu 
$migla posuvva Sie naprzöd, 
a specialnıy dynamometr 
pozvvala na bezpo$rednie 
odezytantfe sily ciagu vv ki- 
1ogramach. 


Dobrze, povviadala ucz- 
niovvle, ale Taki vvplyvv ma 
$miglo na lot samolotu? 1 
na to pytanie znaida odpo- 
vvicdz. Na modelu samo- 
lotu z tröğlopatkovvym $mi- 
gtem zmienfono tylko iedna 
lopatke i po puszezenlu sf1- 
nika caly model zaczyna 
vvibrovvağ6, drga6. Praca $mi- 
gla jest nieröv/nomierna. Z 
tego vvynika, ze $miglo lot- 


nicze musi byk6 idealnie 
vvyvvazone i symetryezne. 


Zm"enny skok lopatek o- 
brazule specialny przyrzad 
szkolny, a kto miat ochote 
zobaczy6, jak to vvyglada 
napravvde, krecil korba na 
oryg”nalnym przekrofu pia- 
sty $Smigla o nastav”nym 
skoku, 


Ale vrröğmy do ,,mo- 
mentövv“, Sila razy ramie 
一 to jest moment. Do de- 
monstracii tego prostego 
pravvidta zbudovval ppor. 
Tadeusz Zmuda model sil- 
nika z odpovviednia vvaga. 
Z chvvila puszezenfa vv ruch, 
vvat Smigla powoduie mo- 
ment obrotovvy, ktöry moz- 
na zm"erzyö, znafac dhu- 
go$€ ramienta dövvigni ,ha- 
mulacei“” 1 ctezar przecivv- 
vvagi. Proste i zrozumliale. 


NA ZD3ECIACH 
OD GÖRY: 


T göry: kbti inz, ÖNessel 
(druai od letei) brzy siooim 
,bombotmcu".. Piermszy od. le- 
ei to pbor, Xuklak, asystent 
inzynicra. 


ZVodel samolotu myğlito- 
skieqo, fako scbemat urzq: 
dzen: chotcanla bodioozia, 


klab i nastavmeqo $miqla, 

"UV dolu: bbor, Tadeusz 
Zinidla  demonstrule sioöi mö- 
del silnika 1 bamotniç. 

Cbor. Zbiqnico Kalifski, 
konstruktor - setbohnei kabiny. 
TV tef cbivili bokaz 一 Telny 
qazı " 


Czyn przedkongresovvy 


Podchorazowie TSL-u 
pragnac uczci6 ziednocze- 
nie Partii Robotniczych 
yvykonali szereg nadpro- 
gramovvych prac vv. termi- 
nie do 15 grudnia ub. roku. 

Do naiciekavvszych na- 
leza bez vvatpienia? ma- 
szyna do badania vvytrzy- 
malo$ci materialövv na zgi- 
nanie 1 rozciaganie (typu 
Amstena), mtot do l1amania 
pröbek (pröby na $cinanie) 
typu Charpy"“ego, gablotki z 
narzedziami 3lusarskimi 1 
stolarskimi, aparatura ace- 
tylenovva dla vvarsztatu 
szkoly 一 bardzo ekenomi- 
czna vv eksploatacii, pila 
mechaniczna do ciecia me- 
talu, pomyslu vvychovvan- 
kövv szkoly 1 vvreszcle mo- 
del vvielkiei huty, tego ty- 
pu, $akie zostana vvybudo- 
wane vv Polsce vv ramach 
planu 6-letniego. 

Ponievvaz na tabliczkach 
maszyn naicze$ciei povvta- 
rzalo sie nazvvisko kpt. 
Chodeckiego 一 latwo mo- 
zna sie domyöle6, ze byl on 
g övvnym İinspiratorem bu- 
dovvy tych pieknych przy- 
rzadövv, oszeczedzağacych 
wojsku mnöstvvo pieniedzy. 

Budynek, vv ktörym mie- 
$ci sie cala vvystavva to tez 
ədrobny“” 一 jak tu mö- 
Wia — ezyn przedkongre- 
sovvy. Zostal vvyremonto- 
wany vvlasnym przemyslem 
przez podchorazych i ofi- 
cerow TSL-u vv godzinach 
vvolnych od zaiç6. 

Ale przeidzmy dalei, bo 
zapraszala mnie akurat 
na... 


Bombardovvanile 一 
pudelka zapalek 


Kazdy bombardier, za- 
nim rozpocznie praktyezne 
kwiczenia na bpoligonie, 
przechodzi sucha zapravve 
na ziemi， Jak to vvyglada, 
obia$nla porucznik Mikola) 
Zo"otovv z jednostki bom- 
bovvcövv. Skonstruovval on 
olbrzymi przyrzad szkole- 
niowy z celovvniklem, ca- 
ta aparature vvyzvvalalaca 
bomby 1 z pasem ,ızlemi"“ 
przesuvvalace) sie pod ce- 
1ovvnikiem... 

VVechodze na stanovvisko. 
Porueznik Zolotov: ob)aş- 
nia i kladzie na vvolniutko 
przesuvva)acym sie obrazie 
ziemi pudelko zapalek. — 
Prosze bombardovva6l VVy- 
solko$€ lotu 5 000 m, szyb- 
ko36 550 km godz. Przesta- 
vviam odpovviednie dzvvig- 
nie, pochylam sie nad celo- 
vvniklem, reka na guziku 
spustovvym.—,,Prosze prze- 
v/İdziet popravvke na znie- 
sienie“1 Tuzl — VVidze pu- 
delko, ktöre uvvzgledniailac 
moğa vvysoko$€ moze przed- 


stavviat ogromny obiekt, 
Centruje poziomnice ea 
krzyzu celovvnika. Maml 
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Drzaca troche reka naci- 
skam spust. Juz! 

Czekam. Przeciez bomba 
potrzebule sporo ezasu na 
spadek z vvysoko$ci 5 000 m. 
一 Prosze uvvazağ, zaraz 
zobaczymy gdzie upadnie— 
mövvi mö) instruktor. gestl 
Na ,,ziemi” biyska $vvietiny 
krzyz, Trzutovvany przez 
specialna lampe. Calo$e 
(to jest ,,zlemia“) zatrzyma- 
la sie 1 vvidze, 26 moja 
,bomba“” trafila o dobre 
kilkana$cile ,.kilometrövv" 
za pudelkiem od zapalek. 
Cöz, sztuki bombardovvania 
z lotu poziomego nie moz- 
na nauczye sie vv kilka mi- 
nut... 

Ogladam rözne stanovvi- 
ska strzeleckie, fotografiez- 
ny karabin maszynowy do 
vvalki povvietrzne), cala ,ar- 
tylerie“ samolotovva i setki 
przyrzadövr pomocniczych, 
vvymy$lonych przez lotni- 
kövv. Tu vvözek transpor- 
tovvy 1i startovvy, gdzie in- 
dzie) przyrzady do spavva- 
nia, nitovvan”a ezy szybkie- 
go ladovvnika pociskövv do 
ta$my. 

Co$ vv rodzafu link - tre- 
nera, ale do nauki strzela- 
nia， podzivviam na tym 
dziale. Mozna vvygodnie 
usia$6 1 övviczy6 strzelanie 
do celow naziemnych ezy 
rekavva z pozyc)i sterovva- 
nei drazkiem jak w samo- 
Tocie, 

v " 

Trudno fest v/ymie- 
ni6 vvszystkie przedmioty, 
vvszystkie przekrofe silni- 
kövv, $vviec, przyrzady i 
narzedzia — na to miejsca 
by nie starezylo... 

VVystavva vv TSL, ezyn- 
na przez dvva tygodnie, 


zgromadzi lotnikövvr vvoğ- ” 


skov/,ych ze vvszystkich je- 
dnostek i studentövv szköl 
tecznieznych, zapozna)ac 
ich z pomyslami racjonali- 
Zatorövv. 

Nailepsze 1 naibardzle) 
pemys”ovve prace na vvysta- 
vvie nalczaly do ppor. Ow- 
siaka, ppor. Zalivvskiego, 
sierz. Huoroszko, st. sierZ. 
Pacholezyka, st. slerz. Dud- 
kovviaka, kpr. Drzevvieckie- 
go, kpr. Kostki. VV vviek- 
szo$ci sa to vvychovvanko- 
vvie szköl lotniezych, robot- 
nicy vvyro$li z ludu. VV 
przeciagu krötkiego czasu 
pobytu vv wojsku stali sic 
nie tylko doskonalymi fa- 
chovvcami, ale i piervvszy- 
mi racionalizatoraml vv 
vvofsku. Kpt. Boratynski, 
chor， Stepief, chor. VVit- 
kovvski, por. Slenkievvicz to 
iedni z vvielu, synovvle ro- 
botnikövv i chtopow 一 naj- 
zdolniejsi. 

Wystawa vv TSL to $vvia- 
dectvvo mysli 《technicznej 
wWojska ludovvego, Takich 
vvystavv potrzeba nam jak 
naivvicceil 


VARSZTATUVUY RADZA 


Czy przypominacie soble 
takie przykre chvvile, iakle 
zdarzaly sie na szybovvi- 
skach vv ubieglyeh latach: 
Sa vvietne vvarunki do 1a- 
tania, vviaterek vvieie sobie, 
az milo, na blekitnym nie- 
bie tworza sie Sliczne, gru- 
be cumulusy — a loty... 
vvstrzymane. Povvöd? Po- 
vvstal chvvilovvy brak 
sprzetu, bo Antek podbil 
iednego ,,gezyka”, a vv dru- 
gim trzeba popravvi6 stabi- 
lizacie. V/szysey chodza ze 
zvvieszonymi glovvami, do- 
skonale dotychezas humo- 
ry momentalnie sie psuia. 
Takie doskonale vvarunki, 
tak chciatoby sie polatat 一 
a tu siedqz ezlovvieku i patrz 
na niebo, na ktörym nie 
ma navvet na lekarstvvo 
szybovvcal 

Na pewno niefeden z 
Was 一 ,starych“ szybovv- 
nikow przezyvval takie oto 
niezbyt mile momenty lub 
navvet dluzsze okresy. 

Klopoty te zaprzataly u- 
mysty nie tylko Wasze -一 
mlodyeh entuzjast6w 1ot- 
nictvva. Tak uniknaek przervv 
vv szkoleniu przez zapevv- 
nienie dostatecznych ilo$ci 
szybovvcövv, samolotövv, vvy- 
ciagarek 1 innego sprzetu 
pomocniczego na rok 1949 
— v/szystko to bylo zagad- 
nienlem, ktöre rozvviazano 
na konferencii terenov/yeh 
pracovvnikövv technieznyeh 
lotnictwa eyvvilnego. Kon- 
ferenc)a odbyla sie vr szko- 
1e szybovvcovvo-zaglovvei vv 
Jezowie obok Jeleniej Gö- 
Ty vv czasie od 19 — 22 
grudnla ub. r. i zgromadzi- 
la 42 przedstavvicieli War- 
sztatöv, okregovvych. 

Aby praca mogla i$€ pla- 
nowo — nalezalo vvyia$niğ 
vviele spravv. Podstavvovyym 
zagadn"eniem bylo vvyzna- 
czenie iednolityeh norm 
dla poszezegölnyech remon- 


tow sprzetu lotniczego. 
Norma nazyvvamy ilo36 
czasu przevvidzlana şŞako 


maksymalny okres dla na- 
prawy danego typu. Po- 
nievvaz przy napravvie 
szybovvca jest zatrudnio- 
nych zvvykle iednocze$nle 
kilku pracovvnikövv, np. 5— 
dzienn"e dadza oni 40 ro- 
botniko-godzin. O ile vviec 
norme napravvy okre$3lono 
dla danego uszkodzenia 
ji typu szybovvca na 400 ro- 
botniko-godzin — oznacza 
to, Ze pieciu pracovvnikövv 
povvinno vvykona6t dana 
prace naidluzei vr clagu 
10 dni, pracu)ac po 8 go- 
dzin dziennie. 

及 zecz iasna, Ze normy 
takie musza by6 inne dla 
uszkodzenla malego, inne 
dla öredniego czy duzego. 
Gra tu takze zasadnicza 


role typ szybovvca. O ile 
mniei ezasu zabiera napra- 
va skrzydla szkolnego 
ABC“ vv porownaniu z ta- 
kim samym remontem Wy- 
czynovvego ,,Sepa“l 

Musiano ustali6 cale mnö- 
stvvo odmlennych norm dla 
poszezegölnych typövv szy- 
bovvcöyv, samolotövv i sprze- 
tu pomocniczego (Wyciagar- 
ki, $ciagarki i itp.). Dopiero 
po vvykonaniu tei pracy 
mozna bylo ustali€ doktad- 
ny program dla poszcze- 
gölnyeh vvarsztatövv lotni- 
ezych. 

SlyszeliScie zapevvne vviele 
vv ostatnich czasach o vval- 
ce z biurokracia, ti. zby- 
teczna, zagmatvvana ,,pa- 
pterkovvo$cla“ vv urzedach. 
Chodzi o to, aby biurovvo$6€ 
byla iasna, przeirzysta 1 
vvszystkie spravvy byty za- 
İatvviane jak naipredze). 

Konferencia vv Jezowie 
zastanavv"ala sie i nad tym 
zagadnieniem. Dokladnie 
przedyskutovvano uğedno- 
stainienie administracil 1 
gospodarki przez vvprovva- 
üzenile jednolitej dla vvszy- 
stkich zakladövv ,TYM- 
CZASOVET INSTRUKCJI 
VVARSZTATOVVEVT". 

Konferencia zakonezyla 
sie vvyzvvanlem — rzuco- 
nym przez ob. Kazimiterza 
Tokarzevvskiego z Biale) 
Krakovvskiei — zespolovve- 
gd vvspölzavvodnictvva pracy 
pomieçdzy poszezegölnymi 
vvarsztatami. VVyzvvanie zo- 
stalo natyechmiast podiete 
przez przedstavvicieli in- 
nych vvarsztatövv. 

VV ten sposöb, pod sam 
koniec obrad, samorzutnie 
dodano novvy, niezmiernie 
vvazny punkt do programu 
zalec6. VvVspölzavvodnictvvo 
stvvorzy szlachetna ryvvali- 
zacie vv vvynikach pomie- 
dzy poszezegölnymi vvar- 
sztatami, pozvvoli vvykona6t 
一 a z pevno$cia i prze- 
kroczy6 一 plany. dednym 
slovvrem, podciagnie tak 
produkocie, Ze nie zabraknie 
sprzetu na naszych szybo- 
vviskach i lotniskach vv bie- 
zacym sezonie. 


Przyrzad do badanla prö- 
bek klelenia, skonstruo- 


vvany brzez inz. A, Kokota 
z Okr. VVarszt. Szybovvco- 
vvych vv Jezowie. 


ZMP — OVVCY 1 SAMOLOT ZKR 


YERZY KONIECZAY, ppor. 


400%0 NORMY VV CYVVILU 


Sirzelec Janas przed 
V/Stapieniem do wojska pra- 
Sowal iako $lusarz vv ,,Zie- 
dnoczeniu Motoryzacyi- 
üym“. Byl przodovvnikiem 
pracy 1 wyrabial 40006 nor- 
my. Kiedy Kolo ZMP na 
erenie eskadry zorganizo- 
Vvalo vv polovvie listopada 
ub, r. vviec rzucaiac haslo 
Uzynu Przedkongresovvego 
”Strz. Tanas byl iednym z 
İych, ktöry po uchvvaleniu 
Tezolucji zapevvnil w imie- 
Diu kolegövr dovvödztvvo 
Tednostki, ze przyiçte zo- 
Ov/iazanie vvypelnia su- 
miennie i dokladnie, iak 
Przystalo na Zolnierza. 


Haslo vvspölzavvodnictvva 
Əracy, rzucone przez Kolo 
ZMP, przyieli z zapalem 

SZysey 2olnierze eskadry. 

Zobovviazania byly nie- 
male: calkovvite i przedter- 
minovve zakofczenie przy- 
Botovvania sprzetu lotniczc- 
50 do zimowej eksploata- 
İİ, zabezpieczenie samolo- 
Öv/ na okres zimov/y, pod- 
€lagniçc.e vv teoretyeznym 
Veyszkoleniu fachovvym i 
OSiagniecie ocen co _naj- 
mnie) dobrych, zakonezenie 
Brac zvviazanych z ogrodze- 
niem terenu iednostki, 


VVarsztatom vvydavvalo sie 
总 maflo. Poza planem Wy- 
ne ezonych prac postanovvio- 
ə. Vvyremontovva6 dodatko- 

0 samolot typu Fi-156 1 
Razvvağ go 


NA OLOT ,Z.EDNOCZO- 
A KLASA ROBOTNI- 
CZA“ 


umieszczajac symboliczny 


baczek iedno$ci na kadlu- 
le, 


: Maio bylo rowniez war- 
jztatom samochodowym 一 

oni postanovvili vvyremon- 
tovvağ dodatkowo samochöd 


E Sanitarny. 
Tempo pracy 2zaczqlo 
Vvzrasta6, VVspölzavvodnic- 


Uvo ogarnelo vvszysikich. 
Navvet przy zwozeniu za- 
Pasu vvegla i benzyny lot- 
niczej 一 grupy st. strz. 
əzczyglovvskiego i st. strz. 
Affelda tak ze soba vvspöl- 

Vvodniczyly, ze zvviezienie 
Ych materialöv, zaplano- 
“də na dluzszy okres Wy- 
“ya vv przeciagu 48 go- 


Strzeley: 


Vi Levvandovvski, 


erzchucki 1 Paiak, pra- 


cujac przy ogrodzenliu te- 
renu ğednostki, nie chcieli 
vvcale i$6 vv niedziele ,na 
przepustke“, Juz vv dniu 


5 grudnia ub. r. zameldo- 
vvali d-ey eskadry o vvyko- 


Sierz. zavv. Hernes pracuğe 
vv vvarsztatach — svvymi 
pomyslami racionalizator- 
skimi przyezynil sie vv 
vvielkim stopniu do skröce- 
nia terminu vvykonania 
Czynu Kongresovvego. 


naniu zadania. 
skröcili o 15 dni. 


Piervvszym, ktöry przygo- 
tovval maszynq do eksploa- 
tacji zimovve), byt ZMP-o- 
vviec, st. strz. Mafğevvski. 
Kpr. Pilichovvski vvykonal 
na czas czeSci vvymienne, 
potrzebne do zabezpiecze- 
nia sprzetu lotniczego. 


Prace svva 


O 7 dni skröcili rövvnlez 
termin vvykonania svve) 
pracy podoficerovvie - me- 


chanicy samolotövv. Naj- 
lepici przygotovvali maszy- 
ny do eksploatacji zimovvei 
ZMP-ovviec, plut. zaw. Gru- 
dzinski i ZMP-ovviec, kpr. 
zav/. Lagov/ski oraz kpr. 
zav,. Medel i Kuban. 


VV vvarsztatach remonto- 
Wych znaleZli sie rövvniez 


RACTONALIZATORZY 


VVöröd nich vvyröznil sie 
przede vvszystkim sierz. 
zavv. Hernes, ktöry svvymi 
pomyslami Tracionalizator- 
skimi przyezynil siç vv vviel- 
kim stopniu do skröcenia 
terminu vvykonania Czynu 
Przedkongresovvego, 

Pracu)ac vv vvarsztatach 
skonstruovval przyrzad do 
vvyb:iania uszezelek benzy- 
nomierzy i gaznikövv oraz 
przyrzady do uchvvytyvva- 
nia drobnych przedmiotövv 
na tokarni. Tako szef vvar- 
sztatövv przyezynil sie rövv- 
niez do skonstruovvania 
przyrzadu do badanlia $vviec 
pod c.$nieniem. Nievviele vv 
pomyslach ustepovval Her- 
nesovvi jego kolega—sicrz. 
zavv. Okonievvski. VVykonal 
on schemat skrzynki regu- 
lacyine) typu RK oraz wy- 
ciag-przevvietrznik do lado- 
vvania akumulatorövv. 

Sierz, zavv. Hernes i strz. 
danas okazali sie nairuch- 
livvszymi. Oba? odznaczyli 
sie przy przygotovvyvvaniu 
sprzetu lotniczego do zimo- 
wej eksploatacii, ğak rövv- 
niez przy remoncie samo- 
lotu Fi-156, gdzie dusza i 
sercem pracy byli ppor. 
Tiumacki, kpr. Gielas i st. 
strz. Nasilovvski, 


VV dniu 15 grudnlia ub. r., 
dniu, v/ ktörym cala Pol- 


ska vvysluchala o$vvladeze- 
nia o povvstaniu Polskiej 
Ziednoczonei Partii Robot- 
nicze) — Dovvödca Eskadry, 
kpt. Pietrzak, przyial mel- 
dunek: 


ZOBOVVTAZANIA 
ZOSTALY VVYKONANE 


VV uroezysto$ci wzieli u- 
dz"al ,cywWile“ 一 przedsta- 
vviciele partii politycznych 
İ organizac)i spolecznych. 
L$nil novvoodremontovvany 
samolot ,,ZKR“ ze znacz- 
kiem — symbolem jednosci， 
gotowa — $vviezo pomalo- 
wana stala sanitarka. Ra- 
do$cia biyszezaly vvszystkie 
zolnierskie o0czy 一 ZTOZU- 
mieli vznaczenie SV/O)€İ 
pracy, $vviadomego, przez 
to zvvieckszonego vvysilku, 
Maia sie zreszta z czego 
cieszytk 一 SWoja praca za- 
oszezedzili panfstvvu... 


2 900 000 ZLOTYCH 


Byl to naipieknieiszy po- 
darunek, iaki mogli ofia- 
rovvağ na dzien Zöednocze- 
nia. 


Punkt drugi rozkazu spe- 
cialnego Eskadry z dnia 15 
grudnia 1948 r. brzmial: 


” rv VVszystikim bioraeym 
udzial vv vvspölzavvodnic- 
tvvie, Czynie Przedkongre- 
sovvym vv imieniu sluzby 
dziekuje 1 udzielam po- 
chvvaly...“ 


Tako piervvsi vvymienieni 
zostali ZMP-ovviec, strz. Ja- 
nas i sierz. zavv. Hernes. 


VVspölzavvodnictvvo vv e- 
skadrze kpt. P.etrzaka, ktö- 
remu przevvodza ZMP-vvey, 
trwa， 


Samolot ,Zjednoczona Klasa Robotnicza“，wyremontowany dodatkovvo 
poza planem vvytyezonych prac na dzleü 15 grudn a ubieglego roku 


jako Czyn Kongresovvy eskadry kap.tana P.e-rzaka. 
tego samolotu poza vvarsztatovvcami odz naczyli 


sie 


Pizy remoncie 


szezegölnie podpo- 


rucznik Tlumacki, kapral Gielas, kapral Stavvovvy i st. sirzelec Nasilovvski 


.————.... 


T “YUN üb 
ezam - 


əə. 


BCDUEMY TM AM0ZAPEOABWY 


patrz rys. na str. 29 


VVYKONANIE TULEI CHEODZACET I PRZEVVODZACET 
(PRZEPLUKUVACE?) 


Tuleie ehlodzaca İvykonulemy z utvvardzonego alumi- 
nlum o v,ymiarach ($ 50 X 80. KoleinoS€ vvykonania na- 
rzucR S e sama, z tym Ze zevvnetrzny kontur nalezy vvyta- 
ezac naiplervv, ze vvzgledu na cienko8€ $cianki, ktöra vvy- 
nosi 1: mm. Po obtocezenlu calo3ci i nagvvintovvaniu otvvo- 
ru pod nakretke Sruby kompresyine) vviercimy otvvory pod 
$ uby mocujace ji przycinamy kolnierz do ksztaltu podane- 
go na rysunku. VV dalszym ciagu navviercamy otvvory 
vv m.eiscach gdzie pızychodza otvvory vvydechovve i zasy- 
salacy craz vvypilovvulemy ie na odpovviedni ksztalt. 

VVykonanie tulei przevvodzace) nie povvinno nastreczye 
novvazn ejszych trudno$ci, trzeba ja tylko vvpasovva6 vv tu- 
jeje enlodzaca. Poza tym nalezy zvvröci6 uvvage, aby otvvör 
vvevvnetrzny (3) 19 byt dokladnie taki sam jak vv tulel 
ehlodzace). 


VVYKONANIE POKRYVVY TYLNET I OSLONY 
PIASTY 


VVykonan"e oslony piasty nie nastrecza Zadnych trudno- 
$ci, natomiast przy vvykonanlu pokryvvy tylnej nalezy zvvrö- 
c € uvvage na fo, aby gvvint pasovval do gvvintu vv karte- 
rze oraz aby po skreceniu razem obydvvu ezçöci otvvör le- 
Zacy zna dovval sie dokladnie u dolu. VV zvviazku z tym, po 
wykononiu uszeze ki z vveskovvanego kartonu i vvilozenlu jej 
nomied:y obydwie eze$ci, trzeba pokryvve mocno dokrecie 
İ oznaczy6e polozenie otvvorövv. Po vvykonaniu tego nalezy 
v”yryö na karterze i kolnierzu pokryvvy vvspölna ryse, do 
k"öre) bedziemy zavvsze dokreca6 obydvvie czesci przy mon- 
tazu. Po wykonaniu tego odkrecamy polryvve i przevvlerca- 
my etvvory oraz obcinamy kolnierz na podatny ksztalt. 


NOWY SILNIK ÜDRZUTUVY 


VV piervvszych dniach listopada 1948 r. uru- 
chomiony zostal trzeci prototyp silnika odrzutovve- 
go, ktöry jest vvynikiem prac provvadzonyeh od 
czervvca przez Sekciç Naukovvo-Konstrukeyina Ko- 
la Lotniczego Studentövv Szkoly Inöynierskiei im. 
VVavvelberga vv VVarszavvie. Silnik ten, noszaey na- 
Zvve ,,MOL-3"“, fest popularnego dzi$ vv Polsce typu 
rezonansovvo-pulsaeyinego z charakterystyecznie uZze- 
brovvana, glovvica. Zapevvni6 ma ona mniejszy opör 
silnika podezas lotu. 

Prototyp ,,MOL-38“ nie jest zasadniczo przezna- 
ezony do zabudovvania na model, leez do pröb labo- 
ratoryinyech. VV tym celu silnik posiada vvszystkie 
czçSci vvymienne (dla badania röznych rozvviazan 
konstrukeyinych), a przygotovvyvvane sa do niego 
urzadzenia. dla pröb specialnych. 

Nazvva silnika ,,MOL-3“ jest skrötem nazvviska, 
studenta Oddzialu Lotniezego S. 1. Andrzeia Mol- 
denhavvera, konstruktora i badacza napedu odrzuto- 
wego modeli. 
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Silnik przedstavviony na rysunku jest typu pulsacyinego, po 
raz p erv/s-y zastosovvanego na: latağace) bombie V-1. Zasada jegol 
dzia an a jest bardzo prosta. Palivvo dostarczane przevvodem ela 
stycznym (1) ze zbiorn.ezka do dyszy palivvovve? (2) vvysysane fest: 
przez otvvorki, tvvorzac z napiyvva)acym povvietrzem mieszanke. 
Mieszanka przez olvvory vvlotovve (3) vv glovvicy (4) dostafe sie d 
vvnetrza konory spalania (5) odchylağac po drodze skrzydelk 
sprezystei membramy (6), odgradzağace) komore spalania od vvne4 
trza glovvicy. V/ komorze spalania nastepuje zaplon mieszanki 
Ga y s?al.novve o duzym ci$nieniu, mağac odcieta drogç do Elo 
w cy (membranaf), ulatula dluga rura, noszaca nazvve dyfu- 
zora (7) i udzie.aja silnikovvi pewnej sily vv kierunku przecivv-. 
nym do kierunku wyplywu gazövv, Sile te nazyvvamy sila ciagu 
lub po prostu elaglem silnika. 

Ulatulacy 1adunek spalin wytwarza vvevvnatrz komory spala- 
nia podcisnienie, ktöre lacznie z ci$nieniem dynamicznym naply- 
vvalacego do glovvicy povvietrza povvodufle odchylen.e skrzydelcl 
membrany i vvpuszezenie nastepnej porcii mieszanki. Proces po 
vvtarza sie od novva. Czas, vv jakim odbywa sie opisany cykl zja 
vvisk, iest bardzo krötki, vvynosi bovviem setne cze$ci sekundy 
tak Ze podezas praey silnika nie mozna rozrözni6 poğedynezyeh 
əStrzalövv” vvylatufacych spalin, lecz siychağ ciagly ryk. Z tego 
sa nego povvcedu, podezas pomiaru sily ciagu siln.ka pulsacyinegd 
odnosi sie vvrazenie, Ze dağe on sile stala, gdy tymezasem jest t 
vviele poszczəgölnych uderzeh. 

Odchylenie skrzydelek membrany podezas pracy silnika fesf 
ograniczo"e specialnym grzybk:em metalowym (8). Zabezpiecz 
to skr.ydelka od odlamania siç, co przerv/aloby oczyvvi$cie pracq 
silnika. 


VIYNIKI PIERV/SZYUH ZIMUVYUE 
Zavvody odbyly sie vv dniach ZVIAZKU ML 


5 i 6 siyeznia 1949 roku. Po- 
daiemy ponizej vvyniki zavvo- 


ZIEZY PULSKIE) K 


POZNAT?7MY 
SİLNIK ÜDRZUTUVY 


Rozruch silnika nastepuğe vv ten sposöb, ze vv glovvicy wy- 
Uvvorzony zosta,e silny sirumien povvietrza (przez dolaczenie prze- 
wodu (9) i polaczone) z nım dyszy (10) do pompki lub sprezarki), 
a vvevvnatrz kumory spalania vvyvvolana zostay)e przy pomocy 
ZV”ykle) $Svviecy (11) iskra esektryezna. Strumien povvietrza pory- 
V/a z dyszy (z) czZasvueczki palivva i juz jako mieszanka vvchodzi 
brzez o.vvory vvlotovve do komory, gdzie naslepu)e zapton od iskry. 
Od tej ehvvili siinik povvin:en pracovva6 dalcj sam. gednak gdy 
Silnik est zimny, konieczne jest dostarczanie przez pevvien czas 
İskry i st.um enia pow etrza. Ogölnie biorac, rozruch silnika pul- 
Sacyinego jest rzecza do86 uciazZlivva. 

Aby silnik pa.s-eyıny pracovvat zadovvalağaco, musi by6 sta- 
Tannie opracovvany konstrukcyinie. Duza ezestotliv/o$6€ okresövv 
pracy i wysoka temperatura, vv jakiej pracu)a niektöre czesci 一 
9 tylko dwie z lieznych trudno$ci konstruktora istnieja jeszcze 
1 İnne, zvviazane z do8€ skomplikovvanym zagadnieniem v/ypiyvvu 
Sazövv z dytuzora, op.syvvanie ich jednak vvykroczyloby poza ra- 
my tego k.ötkiego op.su. 

Glovv.ca (4) vvykonyvvana jest zwykle z duraluminium 
W ksz alcie silnie uzebrovvane) bryly. VVkrecana jest ona do po- 
zOstalei czekci silnika na gvvint. Komora spalania i dyfuzor sa 
WyKcnane ze sta ovve) blachy odpornei na wysokie temperatury. 
Membrana pos ada material spec)alny, zapevvniaiaey jej zachovva- 
nie v,ysokich vvlasno$ci wytrzymalogkciowych vv wysoklch tempe- 
Taturach. Materialem tym jest blacha o specialnym skladzie 
İ strukturze Wewnetrznej. 

Zamocovvanie silnika na modelu dokonane zosta)e przy uzy- 
Siu izo acji azbestovvei, zapob:ega)ace) Przejsciu wysokich tem- 
beratur na model. Ryszard VVitkovvski 


ZAVIUDÜV MÜDELI SZYBUVCÜV 


Foicik Zygiryd 一 ZMP 
一 上 ybnik — 366,5 sek. 


dövr vv grup:e 1 — modeli 8. Stepieh Mieczyslavv — 
szkolnych typu ,,VViarus“ i vv ZZPB 一 Radom 一 129 
grupie II 一 modeli kadlubo- sek. 
v/ych o rozpieto$ci 145—150 cm. 9. Donat Zygmunt — Gdafs 
Grunpa I — modele szkolne — 123 sek. 
1. Czvvartosz Ryszard—SP— rəq a. Flemiin. SP 
Radom — 418 sekund. 3 ” R 
2. Musiatovvicz Sergiusz 一 11. Leitner Andrze)—Gdans 
ZMP — Kielce — 186 sek. — 99 sek. 
3. Borkovvski Andrzei — 12. Grabovvski Stanislavv — 
ZMP — Radom — 163 sek. VVarszavva — 96 sek. 
4. Rydel Eugeniusz — ZMP 13. Kotala Brunon — Pszö ıl 
— Kielce — 157 sck. — 94 sek. | 
5，Siwek Janusz 一 ZMP 一 14. Leitner Andrzej 一 Gdansk 
Kielce 一 144 sek. — 92 sek. n 
6. Kasprovvicz Bogdan — 15. Manka Alfred 一 ZHP 一 
ZMP — Poznan — 140 sek. Pszow — 83 sek. 
1. Stefanski Bronislavv — 16. Matuszek Aloizy —ZZG— 


ZMP — Kielce — 132 sek. 


Pszow — 78 sek. 


2 71. Pacholarz Bogumil — Ra- 
17. Piasecki Ryszard—Gdafsk dom — 365,5 ək. 
2.-. əş 8. Dabrovvski Franciszek 一 
: Potocki Ryszard 一 SP 一 VVarszavva — 323,5 sek. 
57 cm 75 9. Zaniak Jerzy 一 Socha- 
19. Mröv/ka Teresa 一 Gdafsk ı ez yəkə 306 selt. 
— 70 sek. r : 2 
10. Bo ki Zulian—Gdansk 
20. Görnicki Boguslavv —SP— a ıı ə 
Kielce — 67 sek. 11. Skabianka Krystyna — 
Grupa II — modele kadlubovve ZMP — Rybnik — 278 sek. 
1. Falecki Julian — VVarsza- 12. Zavvadzki Marian—Gdansk 
vva — 482 sek. — 272 sek. 
2. Kuls Zdzislavv — SP 一 13. Chrzanovvska Czeslavva — 
Warszawa — 465,5 sek. ZMP — Rybn:k — 267 sek, 
3. Bezek Longin — ZMP — 14. Borovv/ski Julian — Gdansk 
Rybn.k — 453 sek. — 262 sek, 
£. Rudnicki Ryszard—ZMP— 15. Pazol Ryszard — VVarsza- 
Warszawa — 402 sek. wa — 262 sek. 
5. Szymura Fryderyk — MP Podane v”yniki sa suma 


— Rybnik — 366,5 sek. 


ezasövv z trzech startövv. 


TVGODNIOUA KRONIVA 
MALEGO LOTNICTMA 


Pevvien instruktor ze Szczecina 一 nazvviska nie moge 
nieste y poda6, gdyz obyvvatel ten vv poöpiechu zapomnial 
sle pod-isa6 — napisal do mnie obszerny list z cala masa 
zarzutövv. A to, ze za duzo DİSZ€ o tym，ze za malo o ov”ym 
i w ogöle SiM nic pisze o Szezecinie, a tam przeciez odbyl 
s.e kars pıizodovvnikövv, ktörzy bohatersko go ukonezyli, do 
czego pezyezynil Sie wyzej vvymieniony instruktor... 

əlnstruktorov/i ze Szezecina“ odpovviadam kröciutko: 
Na anonimovve lisiy nie odpovviadamy. Prosimy podağ na- 
2w sko, a 1:ste$my gotowi porozmavvia6 na vvszystkie po- 
ruszon? temaiy， 

Przen e3my siç ze Szeczecina do VVarszavvy. 

VV VVars”avvie vv dniach 5 i 6 stycznia br. odbyly sie za- 
vvody modeli szybovycövv, 

O ile znam mate lotnictvvo, n"gdzie na $vviecie poza 
ZSRR (tradyey.ne doroczne zavvody zimovve w Leningradzie 
İ pod Moskvva), nie urzadza siç tego rodzaju zavvodövv 
vv zimiə. 

D atego tez znalazlo sie u nas vvielu przecivvnikövv te) 
zimovvei imprezy, ale od czego mlodzienczy zapal ZMP-ovv- 
COw? 

Raz, dvva i rozkrecili cala akcjie，nagrody i navvet lot- 
nisko.. Ale nie to jest vvazne. To vvszystko — to szczegöly 
dobrej organ:zacii technicznei. W zavvodach ZMP uderzal 
rozmach i olbreymie mozlivvo$ci vvykonavveze. Tu nie bylo 
ani Sladu biurokracil. Postanovviono i vvykonanol 

Tu ai widqae bylo vv iaki sposöb z)ednoczona mlodziez 
podchüod”i do zagadnien organ:zaecyinych. Karno$t, vvysokie 
yoczucie odpovviedz alno$ci — oto cechy Z.MP-ovvcövv, 

Juz ZWM pokazal nam vv, jaki sposöb mozna 
poko"syvva” vvszelkie trudno$ci, ZMP  w dalszym cia- 
gu konsekvventnie provvadzi dobra robote w malym lotnic- 
twie i — iak sie dovviaduğe 一 na zavvodach zimovvych 1949 
roku spravva n.e zakonezy sie， Zimovve zavvody vvecida do 
ka endarzyka corocznych imprez modelarskich, a opröcz te- 
go moge nieoficialnie poinformovva6, ze vv lecle odbeda siç 
zavvody vvodnosamolotövv, ktöre ZMP zamicrza zorganizo- 


vvat z vvie kim rozmachem. ı 
Angliey traktuja modelarstvvo jako ,ıhobby“ (to taki 
əkon k“, k.örego prawie kazdy ma 一 jeden znaezki pocz- 


tovve, inny motyle czy fotografie) i czesto vv pismach svvo- 
ich opisuja ak e$ na)-nai-vviçksze modele redukeyine czy 
latalace. VV my$l przyslovvia ,,cudze chvvalicie"... podaie vvy- 
miary ,,mocelu redukey,nego“, ktöry vvykonal Waclaw Hej- 
nicki w Szubinie na Pomorzu. Rozpieto$6 4 m 10 cm, dlu- 
go$e 3 m 55 cm. Eadny model, co? Do kabinki tego modelu 
vvcnodzi z la:vvo$cia 10-letni synek konstruktora. A sam mo- 
del zostal vvykonany ,,dla celiow popularyzac$i lotnicivva 
i dopomögl vv zbiörce pieniezne) na odbudovve VVarszavvy“— 
lak p szə nam ob. Hejnicki. 

To juz nie jcst angielskie ,hobby“—pas)a, ktöra nikomu 
nie daje zadnych korzyöci. To dobra robota nad populary- 
zac)a lotniclvva, 

Jak vvidzicie ,,Kronika” nie tylko gani, ale takze chwali 
i ehvvalit bedzie kazda rzetelna prace WwW malym lotnictvvic, 
bo trudno jest np. przei$e m "mo vvoli obok faktu, ze VVarszavv- 
ski VVoğevvödzki Okreg Ligi Lotnicze) zaklada modelarniq, Ze, 

— Uczniovv.e Ssmorzadovvei Szkoly Ogölnoksztalcace) 
vv Falenicy domovvym sposobem (,,Mamo, mlotek vvcale nie 
zgina , ty ko zanios em go do modelarni...“) uruchomili szkol- 
na moqelarniç loinicza. 

一 Pelknym przykladem $vvieci Dyrekcia i grono pro- 
fesorskic Gimnazium Mechanicznego vv VVavvrze pod War- 
szavva, kt”rzy zostali piervvszymi czlonkami kola LL, kiero- 
vvanego przez Zarzad, vvybrany spo$röd uezniövv, 

— Ze vv dniu 20 listopada ub. r. zorganizovvano v/yciceez- 
ke na lo nisko PLL ,LOT". i 

— Okreg zaangazovval inspektora povviatovvogo, ktöry 
staje na glovvie, aby rozruszağ teren... 

Chyba pochvval vvystarczy, bo to, ze szkola povvszechna 
vv Fal-niey chce budovva6t ınodele w ramach zajee szkol- 
nyech, stanie Se chyba vvkrötce rzecza zvvykla i codzicnna. 

Na z .konezenie radosna vviadomosğğ dla vvszystkich mo- 
delarzy. Redakcia SiM-u, $ak sie- vv taiemnicy dovviedzialem 
od redaktora, szykuğe vvielka akcie pod nazvva ,,Motoryzu- 
jemy male lotnictvvo“, VV jaki sposöb? O iym vv nastepnym 
numerze. Tym:zasem xompletuicie starannie numery z pla- 
nami silniczka konstrukcii inz. Staszkal 

Observvator 
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Zanim przejdziemy do omawfiania ste- 
rowania vviroplatövv zastan0wmy sie 
nad ich stateczno$cia. 

Co to znaezy, Ze, dany samolot fest 
stateczny? Jest to zdolno$6€ samolotu do 
lotu z puszezonymi sterami i do povvro- 
tu do lotu poziomego po zaklöceniu 
tego lotu np. przez podmuch. 

Yak vviadomo, nie vvszystkie platovvce 
posiadağa vv jednakowym stopniu te 
zdolno86. Z vviroplatami jest tragedia. 
OKkazuje sie, ze sa one niestateczne, to 
znaczy, ze pilot stale musi z uvvaga 
reagovvat na kazdy podmuch czy inne 
zaklöcenie lotu. 

Zv,ykly balon kulisty jest stateczny. 
Jezeli znaidzie sie on vv polozeniu po- 
chyiym (jak na rysunku), sila wyporu 
1 ciezaru zmusi kosz do povvrotu vv po- 
1ozenie pionovve. 

Gdy $miglovviec pochyli sie na bok, 
clag pochyli sie vvraz ze $miglem i vvca- 
le nie chce go podnie$6. Trzeba go do 
tego zmusi6, moze to zrobi6 pilot lub 
speclalne urzadzenia automatyezne. 

P.zypomniimy sobie, ğakie sterovvanie 
posiada piatowiec silnikov”y: predko$6€ 
vvzd uz osi podiuznej (ruch postepovvy) 
reguluiemy raczka gazu, odchylenie vv 
pravvo i lewo 一 sterem kierunkov.ym, 
pochylenie na döl lub vv göre — sterem 
vvysoko$ci, za$ lotkami povvodu)emy 
przechylenie na levve lub pravve skrzy- 
dlo. 

E” $miglovvcu bedzie zupelnie ina- 
CZej. 

Zmiane vvielko$ci ciagu mozemy uzy- 
ska6 przez zvvlekszenie skoku lopatki 
(ezyli kata natarcia) z iednoczesnym 


VYPİR / 


. 
x” 
s 


C/£F ZAR 


dodanlem gazu. Mozemy to uzyskağ 
przez podniesienie povvlerzehni steru)a- 
ce) — obydvvie lopatki zvvieksza vvövv- 
czas dzieki popychaczom svvö) kat na- 
tarcia. V/ ten sposöb mozemy uzyska6C 
pionovve vvznoszenie lub opadanie Smiji- 
glovvca. 

Skrecenie vv levvo lub vv pravvo mo- 
zemy uzyskağ przez zmnieiszenie lub 
zvviekszenie skoku $migielka na ogonie, 
vvtedy albo 3miglelko pociagnie ogon, 
albo moment obrotovvy skreci caly ömi- 
glovvlec, 
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Balon jest stateezny... 


"/1921: 1911 PRİERYİİİİ 1 $iMLa121" 


VVIROPLATY 


ZDZISEAVV BRODZKI, in?. 


is 


VViemy fuz, ze kat natarcia fİopatki 
mozna zmienia6 vv czasie obrotu. 

Dzieki odpovviedniemu sterovvanlu tej 
əeykliczne? zmiany" kata natarcia, mo- 
zemy sile ciagu pochylağ vv dovvolna 
stron€. VV ten sposöb mozemy zmusi6ğ 


C/6 4AR 


- za$ vviroplat nie jest stateczny. 


$miglovviec, zeby leclal vv przöd, vv tyl, 
vv bok — v/szystko zalezy od pochylenia 
drazka steruğ)acego, ktöry przestavvia 
povvierzchnie steru)aca. 


"To samo mozna by uzyskak przez po- 
ehylenie vv odpovviednia strone rucho- 
me) osi calego $migla no$nego. 


Inaczej bedzie przy $miglovvcu dvvu- 
rotorovvym, odpada tuta) konieczno8€ 
zrövvnovvazenia momentu obrotovvego, 
gdyz dzialania obydvvu rotoröv/ prze- 
ciwbieznych sie znosza. Moga to byö 
dvva rotory przecivvbiezne obok siebie, 
fak w $miglovrvcu Bratuchina, lub ieden 
za drugim, iak u Piaseckiego. 


VVieksze lub mnieisze vvznoszenie uzy- 
sku)emy tutaj przez zvviekszenie lub 
zmnieiszenie skoku obydvvöch $migiel 
iednocze$nie. 


Odchylenie od kierunku lotu (skreca- 
nie) uzyskuiemy przez przecivvne po- 
chylenie ciagu — to znaczy, ze gdy przy 
$miglach obok siebie pravve da ciag do 
tylu, a levve vv przöd 一 Smiglowiec 
skreci w pravvo. Otrzymamy to oczy- 
vvi$cie dzieki przestavvieniu eyklieznefi 
zmiany skoku. 


Tak juz vvspomnialem—istnieia urza- 
dzenia samoczynne zapevvnialace lep- 
sza stateczno5€ $miglovvca. 


Dvvignie napedzaiace zmiane skoku 
İopatek sa polaczone dodatkovvo z draz- 
kiem, na ktörego koncu sa umieszezone 
ciezarki (patrz rys.). 


Calo$6 vviruğe vvraz z lopatkami. Dra- 
zek jest zamocovvany zavviasovvo na vvale 
$m:gla, gdy o$ $migla sie pochyli, vvi- 
rulacy drazek bedzie sie staral zacho- 
vvat niezmieniona plaszezyzne obrotu 
vv przestrzeni (vvla$civvie $ci$le: bedzie 
dzialal moment Zyroskopov/y 1 bedzie 
naciskal na popychacze vv ten sposöb, 
ze bedzie povviekszal kat natarcia od 
te) strony, na ktöra pochylila sie o8 
$migla no$nego). 

Rotor ($miglo no$ne) $miglovvca tego 
typu ma jeszcze iedno uproszezenlie. 
Mianovvicie l1opatki moga sie przekre- 


Steruğemy £miglovvcem zmienla)ac 
kat natarcia lopatek, 


Urzadzenia zvvlekszalace stateczno86 
$miglovvca. 


cağ vv glovviey, a poza tym vvraz z ca- 
1a glovrica moga sie kivva6 vvoköl osi 
AA. 


Dzieki temu 1opatka idaca ,,pod prad" 
moze siç podnie$6 vv göre, a druga ida- 
ca ,z pradem“ o tyle samo moze siç 
opuğci6. Polaczenie popychacza z dZvvi- 
gnia vr punkcie B lezy na przedluzeniu 
osi AA, vvobec tego vv czasie kivvania 
sie iopatek nastavvienie dzvvigni Sie nie 
zmieni. Mamy tu vviec jakby polacze- 
nie obydvvöch systemövv lopatek vvah- 
liwych i eykliczne) zmiany skoku., Cal- 
kovvite zvviekszenie skoku uzyskamy 
przez podniesienie do göry obydvvöch 
popychaczy vvraz z drazkiem stabilizu- 
jacym. (c. d. n.). 
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zanowna Fedakcifol 


Jestem stosunkovvo övvle- 
Zo ,,upieczonym"” szybov-ni- 
kiem kategorii ,C“ 1 Zyvvo 
mnie obechodza spravvy 
Zvviazane z mozlivvo$ciəamni 
stalego treningu szybovvco- 
vvego vv aeroklubach. Po- 
nievvaz przy tym naleze do 
bardzo zacnego aeroklubu, 
vv ktörym iednak latanie 
szybovvcovve stoi calklem 
slabo (zeby nie povviedziet, 
ze vv ogöle lezy), vviec tez 
od duzszego juz czasu ,cho- 
dza“ mi po glovvie pevvne 
pomysly i koncepcğe, ktöre, 
moim zdaniem, rnogiyby 
popravvi6 sytuacie takich 
fak ja — to znaczy chca- 
cych latağ mlodych ludzi, 

Pomysly moje dyskuto- 
yvalem z kolegami klubo- 
vvymi i z kolei chcialbym 
sie z nimi podzieli6 z Re- 
dakcia, bo 一 jak mi sie 
zdafe 一 bolaczka ,aktyw- 
noğci“ sekcji szybovvcovvyeh 
W aeroklubach jcst natury 
ogölne). W pracy vvszyst- 
kich aeroklubövv na pierw- 
szym planie stavviane jest 
latanie siln"kovve, _ ktore 
dz"eki temu zreszta wecszio 
Yuz vv ubiegiym sezonie vv 
jakie tak"e ramy organiza- 
cil. Szybovvnictvvo nato- 
miast vvciaz jeszcze pokutu- 
je w roli ubogiego krevv- 
nego, ktöremu vv zasadzie 
zyezy sie jak nailepie?: ale 
radz sobie, bracie, jak u- 

miesz sam. 


Efeckt jest ten, Ze sckcje 
szybovvcovve pracuia po a- 
matorsku, od fednego zry- 
Wu iak"ego$ energieznici- 
szego instruktora do dru- 
giego, ale ca"o66€ latania nie 
ma zadne) c"aglo$ci, nie eli- 
minu)e vv postepach szy- 
bovvnikövv nowych i, mö- 
vviac po prostu, ,nic trzyma 
Sie kupy“, bo brak mu kon- 
kretnyeh wytycznych i za- 
dan. 

Istnieje cala masa mlo- 
dych szybovvnikövv, ktörzy 
SVVÖ) İT stoplef vvyszkole- 
nia zrobili z poczatkiem u- 
bieglego sezonu, vvröcili z 
szybovvisk, zapisali sie do 
aeroklubövv i kropka. Z vvi- 
ny vvlasne), czy ecze$cici 
z vviny klubu -nie vvykonali 
vv clagu calei reszty sezonu 
ani iednego lotu treningo- 
Wego. Po calym roku prze- 
rv/y, vv ktörym iedyna ich 
dzialalnosc”a lotnicza bylo 
obnoszenie vv klapie mary- 
narki dvvöch mevvek, pöida 
znövv na szybovvisko i za- 
eczyna6 beda pravvie od po- 
czatku, “albo tez ttuc beda 
szybovvce, fe$li sie instruk- 
tor w pore nie zorientuie 
W ich zan:edbaniu vv tre- 
ningu. 


Na tle tak popularnego 
juz u nas dzisia) vv innych 
dziedzinach ) vvspölzavvod- 
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(?YB0VV1fY İM PLANUI 


nictvva pracy, ten stan vv 
sekceiach szybovvcovvyech jest 
co naimniei kompromitu)a- 
ey. Dlatego tez uvvazam za 
bardzo vvskazane vvyznacze- 
nie pevvnych norm czy mi- 
nimum, obovviazui)acych o- 
göl szybovvnikövv zrzeszo- 
nych WwW klubach. VVyobra- 
zam sobie to vv ten spo- 
söb: Kazdy szybovrnik z u- 
konezonym II stopniem vvy- 
szkolenia musi vv ciagu se- 
zonu vvykona6 vv ramach 
treningu przynaimnie) 45 
startövv, o 1acznym cezasie 
lotu przynaimniei 112 go- 
dziny. Kazdy szybovrnik 
z III stopniem musi vv cia- 
gu sezonu vvylatat przy- 
naimn ei 5 godzin i vvresz- 
cie kazdy z kategoria ,,D“— 
przynaimnie) 10 godzin. 

Normy povvyzsze sa zre- 
szta do ustalenia przez fa- 
chovvcövv, a mnie chodzi 
vv te) chwili o samo zalo- 
zenie. 


TECZOVVA ESKADRA 


VVarszavva. Ulica Kra- 
kov/skie Przedmie$eie 12, 


, Przed wojna mies$cila sie 


tu ekspozytura Cook"a, 
Miedzynarodovvego Tovva- 
rzystvva VVagonövv Syp"al- 
nycnh. ,,Cook LDT"“ biysz- 
czaty vvieczorem nicbicskie 
Htery neonövv. A dzisiai 
spö”dzieclnia. Pod teczovvym 
znakiem. 

VVehodze do spöldzielni z 
zamiarecm uirzen a postepu 


— akcii ,,Spöldzieley 一 Mito- 


dziezy Polskie)“. Z miejsca 
poryvva mnie po$5vviateczny 
ruch. 

— Prosze dvva kilogramy 
krysztalu. Czy juz po no- 
Wej cenie? Bo jak po no- 
wej, to vvezme trzy. 

一 Piwo 一 osiem bute- 
lek, R 

— Nice, prosze dziesiet 一 
place... 

Przeciskam sie do lady 
sklepovvei. V/ tej chwili 
ekspedientka syple blysz- 
czacy cukier do torby. 
Raaz 一 vvaga zatrzy- 
fuje sie vv miejscu. 

— Prosze pani，ja chcia- 
lem sie zapytağ, czy pani 
vvic o Teczowej Eslicadrze? 


V/ykonanie oznaczonego 
minimum vvarunkovvaloby 
dopuszezenie szybovvnika 


do röznych kursövv, zavvo- 
dövv i treningöv/ vv o$rod- 
kach szybovvcovvych, przy 
ezym szybovvnicy vvykazu- 
jacy sie lepszymi od vvy- 
maganyeh wynikami mieli- 
by oczyvviste piervvszen- 
stvvo. Natomiast szybovvni- 
ey nie vvykonufiaey ustalo- 
nych norm nie byliby do- 
puszezani do latania poza 
treningiem vv klubie, lub 
ponosiliby inne konsekvven- 
cie, az do skre$Slenia ich 
z lsty ezlonkövr sekcii 
vvlacznie, gestem stanovvezo 
zvvolennikiem zasady, zeby 
sekcia szybovvcovva 1iezyla 
50 ez"onkövr napravvde la- 
tağaeych, anizeli 100 figu- 
rantövv. 

W ramach proponovva- 
nych norm vvyvviazaloby sie 
oczyvvi$cie vvspölzavvodnic- 
two, zarövvno: indyvvidualne 


— Zaraz—evvier6 herbaty 
— prosze — naturalnie, ze 
Wiem 一 piekset kasal 一 
vvla$nle vv zesziym tygod- 
niu nasz kierovvnik odezy- 
tal apel vvroclavvsicie)... 一 
Nie, niestety drozdöy chvvi- 
lowo nie mamy. Jutro be- 


da $vvioze... 一 Samopomo- ， 


cy Chlopskie). 1 vvie pan, 
to bedzie fainie popatrzet, 
jak taka eskadra poleci, A 
pan to lata? 


A iakie to beda samolo- 


ty 一 pyta mnie ju2z sama : 
panna VVladzia — i ezy be- | 


dziemy mogli zobaczyö je 
vv pow etrzu? Ja jeszcze 
nie latafam, ale moja sio- 
stra to ma kolege vv aero- 
klubie i vr zesziym roku 
navvet obiecal.. — przy- 
puszczam, prosze pana, ze 
Liga Lotnicza urzadzi tro- 
che lotow dla przodovvni- 
kövv, gakich? No natural- 


nie praey snöldzielezei i w | 


aktyvvnei zbiörce funduszu 
na Teczovra Eskadrçe. 


Z, trudem przeciskam sie 
do vvyiscia, zegnajac u- 
$miechem mila eksped”ent- 
ke, P. E. 


PTERVVSZY MELDUNEK KOMİTETU AKCH 
SPÖLDZIELCY - MLODZIEZ2Y POLSZTE) 
Do dnia 5 siycznia 1943 roku zebrcano 
na ,Teczowaq Eskadre” sume 216380 zl. 
Udzial vv zbiörce vvzielo na razie 


1217 spöldzielcövv. 


Akcia rozwija sie pomyğölnie. 


jak i zbiorovve, pomifedzy 
poszezegölnymi aerokluba- 
mi, co znakomicie przyezy- 
niloby sie do podniesienia 
vvyczynövv vv ogöle. 

K erovvnicy sekcil szy- 
bowcowych povvinni nad- 
syla6 do prasy lotniczei pe- 
riodyezne meldunki i spra- 
vvozdania o vvynikach wy- 
pelnienia przez svvych czlon- 
kövv norm, a ta z kolei (ni- 
by prasa lotnicza) podavva- 
İaby stale komun ”katy z 
tej dziedziny, ktöre oZyvvi- 
İyby te iedyne w svvym ro- 
dzaju calosezonovve za- 
vvody. 

Redakcia mlalaby tu w o- 
göle wdzieczne pole do 
dzialania, bo mozna by na 
podstavvie nadchodzaeych z 
terenu meldunkövv elimi- 
novvat zvvyciezcövv tego 
vvspölzavvodnictvva na po- 
szczegölne okresy sezonu 
szybovvcovvego, a potem mi- 
strzövv calego sezonu. 

Dla vvspölzavvodnictvva 
zbiorovvego za$ mozna by 
ustali6 tabele vv Trodzafu 
piftkarskte? ligovvei, vv ktö- 
rej kluby przesuvvalyby sle 
vv zalezno$ci od svvych vvy- 
nikövv. 

W tym vvla$nie, ze z 1a- 
mövv prasy lotniczej pada- 
İyby nazvviska zvvyciezcövv 
vv poszezegölnych katego- 
riach vvyszkolen"a, Ze zo- 
staloby vvyraznie povvie- 
dzlane, ktöry aeroklub pra- 
cuje pod vvzgledem latania 
szybovvcovvego maflepici, a 
ktöry naigorzei, WwW tym 
V/TESZCİe, 26 oOgöl dovvie- 
dzialby sie nie tylko jak 1a- 
tala i co robia ,,asy“ 1 wy- 
ezynovvey, ale takze jak 1a- 
tala ci, ktörzy dopiero la- 
ta zaczynaia, upatruie 
glövvna sprezyne propono- 
vvanego przeze mnie vvspöl- 
zavvodnictvva, ktöre na pevv- 
no podniesie stan szybovv- 
covvego latania treningo- 
Wego VV aeroklubach, a vv 
efekcie 1 poziom latania 
ogölny. 


Zapalony Szybovvnik 


(Nazvvisko i adres znane 
redakcii). 


Presimy szybovvnikövv o 
vvypovviedzenie sle vv tel 
spravvle. 


DAMYPİANI VÜTÜM 


Dyrekcja Naczelna LL za- 
viadamia vvszystkich mode- 
arzy, zrzeszonych WwW mode- 
arniach LİL, organizaciach 
nlodziezovvych ZMP, ZHP 

innych, iak i niezrzeszo- 
iych w zadnych modelar- 
ilach, oraz vvszystkich mi- 
“o$nikövv modelarstvva lot- 
ilezego, ze Centralna Skla- 
İnica Materialöv, Modelar- 
kkich, zaopatrulaca mode- 
arzy vv materialy niezbed- 
le do budowy modeli, od 
İnia 11 1949 roku nie u- 
vzglednia Zadnyech zamö- 
xlen detalicznych i zaimu- 
e sie vvylacznie sprzedaza 
naterialöv, hurtovvo i tyl- 
“0 modelarniom. 


W zvviazku z tym vvszy- 
itkie modelarnie LL win- 
ly przygotovva6 sie do 0- 
tresovvego zamavviania hur- 
“em materialövr modelar- 
kich dla swoich modela- 
"zy. 

Zadaniem CSMM bedzie: 
“aopatrzy6 vvszystkie mo- 
1elarnie lotnicze na tere- 
ile calego krafu vv mate- 
"aly konieczne do budovva- 
ia modeli, do czasu gdy 
ərzy Okregach LL powsta- 
aa Okregovve Skfladnice 
Mat, Model, VVtedy CSMM 
örzeidzie na zaopatryvvanle 
;ylko skladnic okregovvyeh, 
ktöre z kolel otrzymane 
materiatly rozprovvadza vv 
terenie. 


gednak do czasu povvsta- 
nia tych skladnic poszeze- 
gölne modelarnie beda na- 
dal zaopatryvvane przez 
ÜSMM. 


Kazdy modelarz, pragna- 
ey naby6ö materialy mode- 
larskie vv CSMM, musi sie 
zglosi6 do zarefestrovvanei 
modelarni LL, lub modelar- 
ni ZMP, ZHP itp. i za fe) 
po$rednictvvem (vr ramach 
zamövvienia hurtovvego) mo: 
ze otrzyma6 materlialy. 


Prosimy o ezytelne vvy- 
pelnianie zamövvien vv celu 
unikniecia evventualnych 
Domylek vv vvysylce. 


Prosimy o nievvpiacanle 
pleniedzy na konto PKO, 
ponievvaz vvszystkie prze- 
sylki beda vvysylane za za- 
liczeniem poeztovvym. 


Ceny na materialy pozo- 
staja nadal bez zmian vve- 
dlug cennika Nr 2 vv Nr 29 
SiM-u z 1948 roku. 


Z materiatow vvymienio- 
nych vv ostatnim cenniku 
CSMM nie posiada na skla- 
dzie: bambusu i jedwa- 
biu ,)apon“, silniczköv 1 
akleiki lotniczei, poza gru- 
bo$cia 0,8 mm. 


W ilo$ciach nievvielkich 
jest balsa i na nia nie jest 
vvyznaczone minimum hur- 
tu. Na skladziec CSMM 
enaidufe sie rövvniez vviek- 
aza ilo$6 odpadkövv balso- 


NOVVINY CSMM 


vvych, nadağacych sie do 
v/ykorzystania. Pozostale 
materialy moga modelarnie 
zamavvia6 vv podanych po- 
nizej ilo$ciach (minimum 
hurtu): 1. cellon 1 kg, 2. 
certus 1 kg, 3. klei w tub- 
kach 1 tuba, 4. listevvki 
sosnovve 100 m biezacych, 
5. nici gumovve 250 g, 6 
papier ,,faponski“ 1 arkusz, 
7, papier kolorovvy — 1 rol- 


ka 25 arkuszy, 8. perga- 
min — 1 rolka — 10 arku- 
szy, 9. skleika 0,8 mm 1 ar- 
kusz. 

Materialy nie vvyszecze- 
gölnione povvyzei mozna 
nabyvvağ vv ilo$ci dovvolne) 
(bez minimum hurtu) pod 
tym vvarunkiem, Ze vvar- 
to$€ cale) przesylki nie be- 
dzie nizsza niz tysiac zlo- 
tych. VV. s. 


RADZIELKA LITERATURA 
MÜDELARSKA 


PoniZei podaiemy wykaz broszur i ksiazek modelarskich, iakie 
veydano w ZSRR vr ostatnich latach. VVykaz ten iest niekompletny, 
gdyz nie obejmuje wydawnictw wewnetrznych Osoavviachimu. 


E. Buksz — Silniki rakietowe do modeli latafacych 
A. Kowajew 一 Profektovvanie modeli z silnikiem spalinovvym 


A, Beskurnikov” — Silniki spalinove dla modeli 1atajacych 


awki (modele) 


S，Kudriawcew 一 Rekordowe modele lataiace z silnikiem 


E，Mikirtumow 一 上 atwe profektovanie modeli lataiqeych 


1. N. Babafevv 一 Rekordy modelarskie 

2. ). Babiuk — Sport latavcovy 

3, 

4. N. Babaiew — Balon Montgolfier"a 

"ə 

6. D. Kalitin 一 Szkolne modele samolotövv 
7， 

8. S. Pantiuchin 一 Latawiec i budowa qalı 
9. N. Babayev, i Kudriawcew 一 Latajace za 
10. S. Kudriawcew 一 Rekordowe modele İataiace 

Ti. 
spalinovyym 
12. G. Miklaszevski 一 Modele latajace 
13. 
14. 


G. Miklaszevski 一 Przewodnik dla mlodego modelarza 


15. E. Mikirtumov, — Silniki benzynove dla modeli lataiqeych 
16. 1. Koscienko 一 Modele szybovvcövv 
17. N. Babafev, i ). Koöcienko — Mlodzi piloci (vskazövki dla 


köl modelarskich) 


18. A. Gaponienko — Modele vrodnosamolotövv 

19. S, Kudriavcevv 一 Modele lataiqce sportowcgw ZSRR 
20, A. Baskakow — Model samolotu 

21, A, Beskurnikov — Malolitrazove silniki do modeli, 

Do pism, ktöre publikuiş artykuly i notatki modelarskie, naleza: 
dz-enr ik ,Salinskij Sokol”, miesieczniki ,,NVoğennyie znania“ (or- 
gan DOSARM-u) ,Samolotf” i kilka innych. ,,Samolot" poövvieca 
modelarstvvu lotniczemu naivviçcei mieisca, iest iednak tylko vv obie- 
gu wewnetrznym klubövr pionierövv i aeroklubövv, 


Z vvymienionvch wyzej 


ksiazek sa w Polsce do nabycia: ,Lataja- 


ce zabawki“ — Babayeva i ,,Modele İataiace" 一 Miklaszevvskiego. 
Ksiazki mozna naby6 vv ksiçgarniach Towarzystwa Przyjazni 


Polsko-Radzieckiei. 


,Modele İataiace"” zostaly przetlumaczone na 


iezyk polski i sa do nabycia vv Wojskowej Ksiegami VUysylko 
wej — VVarszavvea, Krak.-Przedm, 11, 


— tö” 


.c. 


273 BOHATERÖV Zvviaz- 
ku Radzieckiego — vv te) 
Hezbie lotniey Pokryszkin 
1 Kozedub —  otrzymali 
poczatkovve vvyszkolenie vv 
Osoavviachimie, olbrzymiei 
masovve$ organizacii lotni- 
czel vv ZSRR. 


FIGURY V/YZSZEGO 
PILOTAZU i loty sterovva- 
ne za pomoca radia vvyko- 
nuja modele rağzieckie. 
dest to dukoronovvanlem 
pracy malego lotnictwa vv 
Zeviazku Radzieckim. 


NAT?DELUZSZA LINIA 
lotnicza na $vviecile — Mo- 
skvva — VVladyvvostok ma 
7 600 km dlugo$ci. İstniele 
na niei regularna komuni- 
kacia na samolotach 11-12. 


NA PYTANIE dzlennika- 
rza amerykanskiego: ,,Czy 
pan jest bogaty?“ 一 siyn- 
ny lotnik radziecki VValery 
Czkalovr odpovvledzial: 一 
,Mam 170 milionövv lu- 
düzi, ktörzy dla mnie pra- 
cuja tak samo, $ak ja pra- 
cuğe dla nich"“. 


NAWET PREMIE， jakie 
WwWyplaca rzad angielski lot- 
nikom slavvetnego ,mostu 
povvletrznego” do Berlina 
— nie odnosza skutkövv, 
gdyz czeS€ zalög odmövvila 
przystapienia do zajek z 
povvodu trudnych vvarun- 
köv: pracy. Byli navvet 
tacy, ktörzy z pemym l1a- 
dunkiem na pokladzie po- 
vvröcili z drogi do bazy. 

TRZY ,DAKOTY“ i dvva 
əSpitfire”y” povvietrznych 
sil egipskich ma na svvym 
koncie nailepszy pilot my- 
$livvski Izraela. ,.Dakoty” 
zestrzelil w poblizau Tel- 
Avvivvu, piervvszego ,,Spitfi- 
rea” — nad osada Riszon 
Lecyion, drugiego — nad 
pustynia Negevv, vvraca)ac 
do bazy z lotu rozpoznavv- 
czego. 

TRANSPORTOWY SA- 
MOLOT egipski typu 
əFairehild” uğeli  wraz z 
zaloga vv czasie ladovvania 
na pustyni lotnicy 2zydovv- 


sey i sprovvadzili go na 
vvlasne lotnisko. 
175 000 KILOMETROÖVV 


vvynosi6 bedzie vv r. 1950 
dlugo36 radzieckich komu- 
nikacyjnych linii lotni- 
ezych. Linie te beda ob- 
slugivvane vvylacznie przez 
samoloty produkc)i ra- 
dzieckief. 

POLSKIE LINIE LOT- 
NICZE ,.LOT“ wykonaly vv 
polovvie grudnia ub. r. vv 
10092 roczny plan przevvo- 
zövv vv ruchu kra?)ov”ym. 
Polska komunikacia lotni- 
cza pod vvzgledem ruchu 
(ilo$ci vvylatanych kilome- 
trövv) oraz przevvozövv pa- 
sazerskich przekroczyla iuz 
znacznie nie tylko poziom 
1947 r., lecz takze i poziom 
przedvvofenny. Diugose sie- 
ci krajowej i zagraniczne) 
lacznie vvynosi obecnie 
8 363 km, podezas gdy vr 
r. 1947 vvynosila 6990 km, 
VV roku 1948 na liniach 
kraiovvych i zagranicznyceh 
przeleciano lacznie o 35065 
kilometrövv vviece) niz vv r, 
1947, oraz przevvieziono po- 
nad 80 000 pasazcrövv, co 
dafe vv stosunku do r. 1947 
vvzrost o 3906, a vv stosun- 
ku do r. 1938 — o 12606. 


DELEGACJA TSL vre- 
ezyla robotnikom fabryki 
im. gen. Svvierczevvskiego 
na Woli (dawniej Gerlach) 
pamiatkowy puchar vvyko- 
nany Wiasnorecznie przez 
ppor. Zuravvskiego. Ma- 
terialu na ten puchar do- 
starezyly dvvie stopione 10- 
paty duralovvego $migla o 
vvysoko$ci 72 cm i Sredni- 
ey 31 cm. 

SEKCTA SZYBOVVCO- 
VVA Aeroklubu Radomskie- 
go, przyimu3ac apocl szy- 
bownikow z Zaru, posta- 
novvila vv r. 1949 vvyszko- 
Jie svvyeh ezlonkövv - juna- 


OTVARCIE MODELAR- 
NI LIGI LOTNICZET7 od- 
bylo sie dnia 15 grudnia 
ub. r. vv Mragovvie na Ma- 
zurach. O$rodek ten vvobec 
korzystnyeh vvarunkövv te- 
renov.ych jest przevvidzia- 
ny na vvzorovva szkole ma- 
lego lotnictwa. Trzeba 


nadmieni6, ze Zarzad Gl16- 
vvny LL nadeslal sprzet 
modelarski (narzedzia) vvar- 
tosci okolo 300 000 zl. 


Na AMERYKANSKICH 
LINIACH lotniezych zda- 
rzylo sie od roku 1940 — 
65 povvaznych katastrof 


SAMULUT :DAR MLUDZIEZ2Y- 


SAMOLOT ,DAR MLO- 
DZIEZY“ ro$nie z kazdym 
dniem. Juz vv chwili obec- 
nej suma zebrana na sa- 
737 071,5 zl. 
W 0- 
statnim czasie przodovvaly: 
Dom dziecka — Szkola Po- 
vvszechna vv Kozlövvce 一 


molot vvynosi 
VV akcil zbiörkovvei 


Podstavvovva Nr 17 vv Cze- 
stochovvie 2492 zl. 


Simkarzu, jezeli nie 


spelniles $eszeze SVVEgO 0- 
bovviazku, uezyü to zaraz— 


Twoja szkola nie moze 
pozosta€ vv tyle. Pamietail 
VVplaca6 nalezy na konto 


PKO Nr I-4455 z zaznacze- 


kövv SP do III stopnia, o- 
raz zapevvni6 im trening 
We vvlasnym Aeroklubie. 


5548 zi, Publiczna Szkola niem na samolot ,Dar 
Zavvodovva vv Zamo$ciu 一 Mlodziezy”. 
2670 zi, Publiczna Szkola 


lotniezyeh, vv ktörych stra- 
cilo zycie 1 036 ludzi. Prze- 
cietna roczna strat vv kata- 
strofach — 130 osöb. 

A u nas? PLL ,lot" nie 
mialy ani iedneğ katastrofy 
vv clagu ostatnich lat, spel- 
nialac rzeczyvviscie vvaru- 
nek 1000/ bezpieezenstvva 
lotu, 


MARCELLE CHOISNET 
francuska pilotka szybovv- 
covva popravvila svvöl vvla- 
sny rekord dlugotrvvalosci 
lotu na szybovvcu ğ?edno- 
mieiscovvym. VV dniu 20 1i- 
stopada ub. roku osiagne- 
la ona czas 33 godziny 30 
minut na iednym z szybo- 
vvisk provvansalskich. 


6. NİECALE 


1000 GODZIN 


DO DNIA 31 STYCZNIA 1949 


POZOSTALO CI /1ESZCZE, ABY OPLACIC 
ULGOVVA PRENUMERATE SiM-u 


p00ZT 
 imicn 


Ob. POCHORECET RYSZARD, Ladek Zdr6j — Piszecie, 
Ze chcecie co$ robi6 dla lotnictvva. Proste. Zaklada6 kola 
LL, no i pomaga£€ vv organizovvaniu modelarni. Na inne py- İ 
tania odpəovvie Wam artykul pt. ,,Mechanizac)a skrzydla". | 
Przeirzyic e poprzednie roczniki. 


Ob. GREY TAKUB, Cieplice, povv. Telenia Göra — 1. VVy- 
angielska silnikövv Napier vvyrabia silniki 
gvviazdzistym i rzedoviym. 2. ,.Halifax” — to 
3. Zvviazek Radziecki posiada vv chvvili 
obec ei k lİxadziesiat vvytvvörni silnikövr sameolotovvych. 
4. VV.osi i Japonczycy posiadali silniki vvlasnei budovvy. 
5. Szybovvce transportovve USA byly juz omövvione vv SiM-ie., 
Ob. KOSIDOVVSKI HENRYK, Zielona Göra 一 Projekt 
znaczka — nieziy. Nie jest to jednak iedyny sposöb pro- 
pagovvania lotnictvva. Niepotrzebnie obrzydzacie sobie svvö) 
zavvöd. Kazda praca ma vvarto$6 一 piekno trzecba iednak 
umie6 sobie samemu znaleZz6. Radzimy zapisa6 Sie do ZMP, 
Ed le evventualnie mozccie zrealizovva6 svve zamierzenia. Na 
inne pytania odpovvie Wam artykul vv 37 (117) n-rze SiM-u 
z ub eglego roku pt. ,Plan lotniczei pracy“. Nauka w TSL 
trvva dvva lata. Przesy"amy pozdrovvienia., 

Ob. VVISZNTOVVSKA MARIA， Paczkövv, povv, Nysa 一 
VVb-evv VVaszym przevvidyvvaniom ,,zla pas)a“ minela i... uzy- 
skali3öcie nag"ode vv iubileuszovvym konkursie. O sztyvvnyeh 
okladkach pomy$limy. Co do drzevvorytövv, zgadzamy sie 
vv zupelno$ci z VVaszym zdaniem. Za mife pozdrovvienia dla 
naszei calei .,paczk1” dziekulemy. 

Ob. Ob. VVESOLOVVSKI TERZY, Poznan. BORZDYNSKI 
Oströda. HONCHERA VVACLAVV, Svviedzlieln"a, 
pow， Rypin, GLADYSZEVVSKI KAZIMIERZ, Ostrovvilec 
Svvietok-zyski, DABROVVSKI KAZIMIERZ, Ciechanovviec, 
vvol. Bialystok RZESZÖLKO KAZIMIERZ. ORENT STANI- 
SLAVV, ORENT TADEUSZ i MELINSKI TADEUSZ. Güynla, 
DZIEGIEL BOGUMTE, Olesnica Slaska  — Kilkakrotnie 
zv/racal Smy uvvage naszym Czytelnikom, aby vv spravvie 
vvoiskovvych szkötl lotniczych nie zvvracali sie z pytaniami do 
redakcii, ale informovvali sie bezpo$rednio vv miejscowych 
RKU. Red kcia zadnych vviadomo$ci vv spravvle przyie6 do 
OSL czy TSL nie posiada， Zainteresovvanych odsylamy do 
Nr 86 SiM-u z ubieglego roku. 


İvvörnia 
o ukladzie 
nazvva vvytvvörni. 


Po tym terminlə nie bedziemy jut wiecej 
przyimowali wplat na prenumarale ulgowg 


Jako nagrody dla Simkarzy, ktörzy oplaca pre- 
numerate roczna, Redakcja przeznaeza do rozlosov"ania 
10 egz. ksiazki Miklaszewskiego ,Modele lataiace", 
5 egz. ksiazki Fadiefeva ,Mtoda Gvardia" i 10 egz, 
ksiazki .Sport w ZSRR". 

Pom"edzy prenumeratoröv pölrocznych rozlosu- 
iemy 15 egz. ksiazki Pokryszkina ,.My li vi e c", 

Prenu merator:y kvartalni wezma udzial vr 1oso- 
waniu 8 egz. ksiazki Perlmana ,Matematyka na 
v esolo"“., 


Chcesz placi£ mnlel — xupla€ do dala 311 1949 r. 
ANTONI, 


hh 7 上 ci m2: tflifte: 
Kos"an Luezyk z Knurovva pokazuie Teresie Mrövv- 
ce z Gdanska svvö) model VViarusa. 


wina SDacerze 
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